A chegada do ferrocarril
a Betanzos
ALFREDO ERIAS MARTINEZ *

N este ano, 1983, cumplense dous centenarios moi importantes para os betanceiros, que non €
posible deixalos pasar por alto. Por unha banda, hai cen anos, mais concretamente o 1 de se-
tembro de 1883, inaugurouse oficialmente o ferrocarril chamado do Noroeste que € 0 que pasa po-
la Estacion do Norte, asi conocida hoxe porque unha das companias que explotou esa lina era
““Caminos de Hierro del Norte de Espania’’. Por outra, hai cen anos tamén, apareceu en Betanzos
o0 primeiro dunha serie longa e importante de periodicos, 6 sair a luz aquel 29 de outubro de 1883,

o semanario ‘‘El Censor"".

Sobre o periodismo betanceiro hai feitos importantes traballos, e alguns recolleos este
Anuario, mais o tema do ferrocarril relacionado coa nosa cidade € menos conocido.

O FERROCARRIL DO NOROESTE

O Ferrocarril do Noroeste (1) empeza a
cobrar realidade co real Decreto 7 de agosto
de 1853 que aproba a concesion dunha lina
de Barcelona a Vigo pasando por Zaragoza e
Madrid. Nese momento, as cidades galegas,
sobre todo as mais importantes, dividironse
na defensa dos seus intereses. Vigo estaba
apoiada por Santiago. E A Corufa uniu & sua
protesta, Lugo e Betanzos. Tratabase, natural-
mente, de conseguir a estacion de destino de-
sa lina.

Varios documentos do Arquivo Municipal
de Betanzos axudannos a ver con claridade a
problematica. Unha carta do alcalde da Coru-
na 0 de Betanzos do 25 de agosto dese ano.

* Alfredo Erias Martinez é arquiveiro-bibliotecario do Concello de Be-

tanzos.

di entre outras cousas; ‘‘Un solo lado del pais
gallego... recibira la animacion y todos los be-
neficios que ofrecen esas faciles y rapidas co-
municaciones, al paso que la mayor parte de
Galicia, se vera abatida con la postergacion
de su industria y la costosa extraccion de sus
producciones que, por esta circunstancia, no
podran competir con las extranas en ningun
mercado... El asunto es de vida o muerte para
los pueblos de esta provincia... "’

A cousa esta clara: hai que unirse e loitar
pola via do ferrocarril que se considera como
a gran arteria do progreso. A union da Coruna,
Betanzos e Lugo refléxase moi ben nuns escri-
tos que as corporacions municipais destas ci-
dades (2) mandaron ¢ Goberno. Estan data-
dos 0 6, 7 e 8 de setembro de 1853, respecti-
vamente, e 0S seus razonamentos son se-
mellantes, defendendo que a “‘via ferrada’’ fo-

(1) Sempre que non se advirta outra cousa, t6dolos datos deste traballo tomanse do Arquivo Municipal de Betanzos,

subseccion "'Obras e Urbanismo”'.

(2) Neste ano chegou a Betanzos o telégrafo, sendo dende logo unha boa sinal, posto que telégrafo e ferrocarril foron ca-

se sempre da man.
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se feita seguindo a mesma direccion da carre-
tera Madrid-A Coruna. O Concello de Betan-
zos argumentaba deste xeito: “'...los estable-
cimientos de fabricacion mas considerables
de Galicia se hallan en las... provincias de Lu-
go y Coruna. En aquélla, diferentes fabricas
de fundicion de hierro, de lienzos y la antigua
y bien conocida de loza de Sargadelos, y en
ésta, las de vidrios, tejidos de lonas, lienzos.
algodon y otros géneros, siendo por separado
multiplicadas las de salazon de carnes y pes-
cado en una y otra provincia y fijando el ferro-
carril proyectado con sujeccion a la linea indi-
cada [a Vigo], todos estos cuantiosos intere-
ses y las innumerables familias que de ellos
libran su subsistencia, vendrian necesa-
riamente a perecer. Porque impulsado el mo-
vimiento a un extremo, alli se radicaria. Unica-
mente, la-vida del comercio, de la industria y
de la agricultura. Indispensable se hace que el
ferrocarril concebido a Galicia se dirija a su
natural centro que lo son la capital de la pro-
vincia de Lugo en lo interior y la de La Corunia
para los puertos maritimos y punto éste ade-
mas de proxima escala para el no menos im-
portante departamento del Ferrol'",

Esta polémica, xunto a outras dificultades
mais xerais, implicara un gran retraso nestes
anos, tardandose incluso en facer o estudo do
dito ferrocarril. As disposicions que seguiron,
pola sua banda, iludian referirse 6 problema,
falando da “‘linea de Galicia'* ou do “‘litoral de
Galicia a ampalmar con el ferrocarril del Nor-
te”, etc. E ainda despdis da inauguracion dos
traballos por parte de Isabel Il, 0 6 de se-
tembro do 1858 (3) na Coruna, a lentitude dos
mesmos foi a nota dominante (4).

Sera arredor do 1872 cando atopemos 0s
obreiros traballando na esplanada da via
dentro do partido xudicial de Betanzos e des-
de 1875 xa circulan trés entre Lugo e A Coru-
na (5). As dificultades que a comparia ten cos
vecinos debido as expropiacions mal indeni-
zadas e tamén a roubos de material (travesas,

(3) Carmona, Xan.: Enciclopedia Galega, voz ferrocarril.
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1) Nesia forografia da primeira década do s. X X pode
verse unha das “‘carrilanas’’ que facian o correo ¢ Esta -
cion do Norte,

poleas, etc.) dan ben que facer 6 Xuzgado de
Prime a Instancia de Betanzos. Mais. de cal-
quer xeito, o ferrocarril estaba a ser unha reali-
dade para Betanzos xa que, evidentemente, a
alternativa da Coruna trunféu. A xornada cul-
minante seria 0 1 de setembro de 1883 na Co-
rufa, onde chegaron Alfonso XIl e Maria Cristi-
na. Foi unha inauguracién moi solene. ainda
que deslucida polo temporal que se desatou
Mais foi inauguracién 6 fin e 6 remate

Quen primeiro traballou na construcién
deste ferrocarril foi a “‘Comparnia del Noroes-
te” (6) deica o 1879 que é cando o Estado se

(4) Naya Pérez, Juan: “‘Las obras de construccion del ferrocarril Madrid-La Coruna duraron 25 aiios ™ | a Voz de Gali-

cia 1-febreiro-1983.

(5) Collemos este dato de Pose Antelo, José M.: “Aproximacion historica a los ferrocarriles gallegos™. Cuadernos de

Estudios Gallegos, 33, 98, Santiago, 1982, p. 313
(6) Carmona, X.,...
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2) Mapa coa lina de Ferrocarril do Noroeste no traxecto Monforie--
viajes descriptivos, caminos de hierro de Leon,

goa: De Palencia a La Coruna, colecc.
Menéndez, Palencia 1883.
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incautou da lifa por problemas econémicos
da dita compania. Un ‘‘Consejo de Incauta-
cion’’ asumiu a xestion, rematando por pasala
a unha comparnia hispano-francesa, a "A‘sru-
rias-Galicia-Leon'’ que é a que inaugurara no
1883 a lina Coruna-Ponferrada, para integrar-
se, dous anos mais tarde, na ‘‘Compania de
los Caminos de Hierro del Norte de Esparia’’
que permanecera deica a criacion de
“Renfe’ no 1941

FERRO-CARRILES
LEL
NOROESTE DE ESPANA.

LINEA DB GALICIA, — 3.* SKCCION.

SERVICIO DE VIA Y OBRAS,

CAMINOS DE HIERRO
DEL -
NORTE DE ESPANA.
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A historia, que poderiamos chamar he-
roica, do ferrocarril en relacion con Betanzos
tina ainda moito que escribir no 1883, porgue
se ese foi 0 ano no que se inaugurou o Ferro-
carril do Noroeste, ese € tamén o ano no que
Se aproba a lei (o 27 de xulio) pola gue se
acorda a construcion do ferrocarril Betanzos-

Ferrol. As coincidencias tampouco quedan

ahi, xa que, se un tardéu 30 anos en facerse. o
outro veu tardar case 0 mesmo: 29.

O FERROCARRIL BETANZOS-FERROL

Xa no 1853 se presentou ¢ Goberno un
proxecto para a construcion deste ferrocarril.
ainda que con pouco éxito. A nivel lexislativo a
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3) Frutos Saavedra Meneses, gran impulsor do ferro -
carril Betanzos-Ferrol,

idea empezou a desenrolarse a partires dunha
R.O. de 1864 debida, en boa maneira, 4s xes-
tions de Frutos Saavedra Meneses. director
xeral de Obras Publicas, mais, como xa dixe-
mos, sera no 1883 cando apareza a gran lei
deste tema

Da importancia do proxecto falanos un
escrito (7) do Concello que, buscando que se
empecen pronto os traballos, manda ¢ Gober-
no no 1891. “No se trata solo de comunicar
pueblos entre si, sino de algo mas importante,
cual es el construir un trozo o seccion de [a
linea general transversal que, una vez cons-
truido el ferrocarril de Santiago a la linea
ferrea del Norte. .., haya de recorrer nuestro i-
toral atlantico, llevarnos directamente sobre
nuestras fronteras con Portugal y unir en rapi-
da comunicacion los dos mejores puertos que
posee Espana sobre el océano'’. Esta lifa
transversal irla por: ‘“‘Ferrol, Puentedeume.

(7) A comunicacion por carta ou telegrama entre o Concello de Betanzos e os demais afectados polo proxecto, foi moi

intensa en todo este longo periodo, especialmente con Ferrol. P

or eso as accions diante do Goberno ou das Cortes esta-

ban, frecuentemente, coordinadas para que a presion fose maior. Por outra banda, os diputados nas Cortes destas cida-
des mantifan s seus respectivos concellos 0 tanto das xestions directas que levaban a cabo.
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4) Croquis de 1891 no que se ven as distintas posibilidades que se baraxaban en relacion o sitio a elexir para que o ferro -
carril atravesase a ria de Betanzos.

Betanzos, Santiago, Carril, Villagarcia, Ponte-
vedra, Redondela, Vigo y Tuy’'. A esto hai que
anadir que a lei de 1883 di: “El Gobierno...
mandara hacer, con toda brevedad, los estu-
dios de un ferrocarril que partiendo de Ferrol
y pasando por Santa Marta, Vivero y Ribadeo,
termine en Gijon"" (8).

No 1892 ainda non empezaran as obras e
a impacencia notase ben na memoria do pro-
xecto feito polo “'Sr. Delgado'’ e mandado
dende A Coruna ¢ ministro da Guerra: *'...No
terminaré este escrito sin indicar a V.E. cuan
importante sera el dar comienzo a las obras
tan pronto como sea posible, pues la emigra-

cion es numerosa por carecer de trabajo la
mayor parte de la poblacion que se ve reduci-
da a la miseria, provocando quiza cuestiones
de orden publico si no halla medios de aten-
der a su subsistencia, situacion que podra
complicarse si las obras no bastan a satisfa-
cer la demanda continuada de trabajo’’.

No 1895, en vista de que repetidamente
quedaron desertas as subastas das obras, o
Goberno ponse 6 frente delas, sendo ministro
de Fomento Laureano Linares Rivas. Paralela-
mente, constituese en Betanzos unha xunta
popular de apoio e defensa dos intereses lo-
cais, con base no Concello, e presidida por

(8) Dinos Pose Antelo (citado) en relacion con esta proxectada lina Ferrol-Gijon que en 1926 por iniciativa de Primo de
R}veral empezaron as obras (via estreita) que se interrumpirian en 1931. Despois da guerra seguiron os traballos inaugu-
randose os tramos: Ferrol-Mera (29-1-1962), Mera-Ortigueira (7-9-63), Ortigueira-Viveiro (24-6-66) e Viveiro-Vegadeo

(22-6-1968).
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5) Carta de Maximiliano Linares Rivas, ¢ alcalde de Betanzos, Claudio Ares Lorenzo, comunicindolle as suas xestions en
relacion co ferocarril Betanzos-Ferroi. Madrid 19 de xunio de 1896.

Maximiliano Linares Rivas, irman do ministro
(9).

Segun un proxecto de Juan Florez, a lifia
atravesaba a ria a uns 3 Km. da cidade polo
norte e eso foi motivo da conseguinte protesta
dende Betanzos, polo que o 6 de xaneiro de
1896 o Concello escribe 6 ministro de Fomen-
to. contandolle o perxuicio que eso supon e
ponendo como proba o que xa Supuxo a cons-
trucion do ferrocarril do Noroeste a semellante
distancia polo sur: ‘‘..Los intereses mate-
riales de esta ciudad han resultado sumamen-
te perjudicados con la construccién de la linea
ferrea del Noroeste, debido a pasar a mucha
distancia de la poblacion y por un punto eleva-
do en relacion a la misma... Esto ocasiona
grandes perjuicios para el trafico pues enca-
rece de una manera extraordinaria los trans-
portes de las mercancias que se importan y
exportan por la referida estacion y sirve a la
vez de remora para la facil circulacion de

viajeros. Por tales causas no es de extrafiar
que el impuesto de consumos... que, antes de
ponerse en explotacion la referida linea,
producia por arriendo 120.000 pts. haya des-
cendido a 70.000. Este solo hecho claramen-
te demuestra lo que ha perdido esta ciudad en
riqueza y trafico, pues donde disminuye el
consumo es evidente que o ha disminuido |a
poblacion o el movimiento comercial que le
daba vida, que es lo que en este caso
sucede .

Lograse efectivamente un novo replante-
X0 da via ese mesmo ano, para que pase o
mais perto posible da cidade. O enxefieiro
que idea o novo proxecto é o ‘‘Sr. Angulo”’,
apoiado polos irmans Linares Rivas, e as
expropiacions empezan xa ¢ ano seguinte.

Orixinariamente o proxecto de Angulo
concebia a via sobre un terraplén moi elevado
e cunha ponte de ferro a suficiente altura.
sobre o canle que debia construirse, para que

(9) Esta “Junta Popular Gestora del Ferrocarril de Betanzos a Ferrol’ estaba composta na sesion constituinte do 12 de
decembro de 1895 por: Maximiliano Linares Rivas (presidente), Agustin Garcia Sanchez, Claudio Ares Lorenzo (alcal-
de) Juan Arines Montenegro, Manuel Sanchez Cordero, Calixto Leis y Ponte, Ignacio Pardo Gonzalez, Indalecio Diaz
Teijeiro, César Sanchez Sanmartin, Marcial Ramos Quiroga, Antonio Nufez Piroto, José Maria Mifio Manibesa, Ger-
man Etcheverria Vila, José Penedo Lopez, Joaquin Lopez Folla, Jestus Nafez Lopez, Tomas Lareo Janeiro, Fermin
Couceiro Serrano, Ezequiel Nafez Lopez, Emilio Boucher de Lamartiniere, Juan Pedro Lisarrague Etchard e Salvador

Lopez Mino.
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6) Duas fotogratias extraordinarias, con barcos de pau alto no Peirao, sacadas antes do corte do antigo canle da ria, por
don  Francisco Javier Martines Suntiso.  Probablemente sexan, pole tunto, de 1906 ou pouco antes, Nas diias pode verse o
fondo o talude de terra que se esta fucendo para o ferrocarril. Nunca nudis volverian os barcos de pau alto o Peirao. (Co-
lece. de don Luis Veiga ¢ dona Rosina Martinez),
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7) Por esta comunicacion sabemos que en setembro de
1906 estaba xa rematado o novo canle dua ria e que a par-
tir do dia 15 dese mes empezarian os traballos de corte e re-
enchido do leito antigo.

poidesen pasar 0s barcos. A ponte non erapois
problema nun principio, mais o terraplén iba
quedar tan alto que dou lugar a protestas. De
calquer xeito, as protestas de verdade virian
despois cando a empresa construtora, varian-
do o proxecto orixinal, baixou o terraplén,
mais, sobre todo, e ahi estaba o problema,
baixou tamén a ponte.

O Concello 0 16 de abril de 1898 escribia
0 ministro de Fomento: ‘‘La importancia co-
mercial de esta ria no puede desconocerla na-
die que haya estado en nuestros muelles,
sobre todo en los dias de mercado y ferias y
visto el crecido numero de barcazas, buques
de vela y aun de vapor en que se exportan
diariamente no despreciables cantidades de
nuestros frutos, nuestros caldos y los produc-
tos de nuestro comercio y de nuestras fabri-
cas de teneria, ceramica, aserrar maderas,
etc. y a la vez se importan, entre otras
muchas mercancias, los abonos maritimos

8) Placa existente nu ponte de ferro do ferrocarril cou
lenda: SOCIEDAD MATERIAL PARA FERROCARRI-
LES Y CONSTRUCCIONES BARCELONA 1905.

(escamallo, patexo y arena) principal elemen-
to de la agricultura en esta region... Y no se
diga que se podran hacer nuevos muelles del
otro lado del puente en proyecto porque esto
ocasionaria gastos muy superiores a los me-
dios de que pueda disponer este Ayuntamien-

. Suponer que el Estado haya de hacer
esos muelles es forjarse ilusiones que
dificilmente se veran realizadas''. O Concello.
polo tanto, proponia duas solucions: dar a
ponte igual ou mais altura que a que tina no
proxecto orixinario, ou ben construir unha
ponte xiratoria.

A idea que finalmente se impuxo foi, a pe-
sares dos recelos dos betanceiros, a de facer
un porto mais alo da ponte de ferro proxecta-
da. Con todo, estes anos de fins do século XIX
deica o 5 de maio de 1913 en que se inaugura
a lina (en outubro de 1907 xa estaba practica-
mente rematada), seran anos de protesta en
Betanzos, xunguida cunha boa dose de ex-
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9) A xente espera ng estacion Betanzos-Pueblo (4 de febreiro de 1912) o paso dos reises Alfonso X1 e Victoria Eugenia

que se dieixian a Ferrol para asistir @ hotadure do acorazado Espana ( Colece. don José Niifez ).

pectacion pola magnitude e espectacularida-
de das obras (10). Efeutivamente, no ano
1906 acabouse de facer o novo canle (co no-
VO porto) que desviaba o comenzo da ria, for-
mada pola union dos rios Mendo e Mandeo
Aproveitaronse novas terras nas marismas,
mais 0S antigos peiraos quedaron practica-

mente aniquilados. O caso e que a actividade
marifeira dos betanceiros foi baixando fatal-
mente O longo deste século e o lamazal se-
guio ganando terreo as augas.

Era tamen pretension dos betanceiros da
epoca lograr que a lina que debia construirse
dende Santiago a do ferrocarril do Noroeste,

(10) O 4 de febreiro de 1912, 6 medio dia, pasaran xa pola “'Estacion de la Magdalena o del Puentenuwevo ' os reises Al-
fonso X111 e Victoria Eugenia con destino a Ferrol onde asistiron a botadura do acorazado Espana, que iniciaba a mo-
dernizacion da flota espanola despois do desastre colonial. Tornarian o dia 6.

O 5 de maio de 1913 foi o dia en que se inaugurou oficialmente este ferrocarril. As 7 da manan (Nueva Era, 6-maio-1913)
chegou a estacion de Betanzos un tren procedente de Ferrol con moita xente e unha boa representacion de autoridades
baixo a organizacion da Comision Popular de Ferrol (semellante & que habia en Betanzos). Vifa con eles & Banda de
Musica do Reximento de Infanteria de Marina. O caso curioso (claro que era unha hora un pouco intempestiva) ¢ que
non foron recibidos por nadie na estacion nin nas primeiras ruas que recorreron. As autoridades de Betanzos improvisa-
ron como poideron, pero os ferrolanos enfadaronse ¢ non quixeron ir coa representacion betanceira que sairia as 10,30
da manan para Ferrol: eles marcharon nun tren das 9. Mais os betanceiros foron masivamente a Ferrol, a banda de m-
sica estrenou ali o pasodoble “Viva Ferrol®' (composto polo director Antonio Segura) e o incidente da manan quedou
borrado,

O dia seguinte, ds 11,40 da mafan, pasou pola estacion de Betanzos a Infanta Isabel con destino a Ferrol onde, en repre-
sentacion do seu sobrifio o Rei, asistio a botadura do segundo acorazado de gran tonelaxe: O Alfonso XIII. Voltaria o
venres 9 de regreso a Madrid,
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respondisndo 4 los ferverosos
impulkos de sy corazan ardien-
tmente espannl, y fiels alos
acendrados  sentimientes de

Salulacion a SU Altera la S»

renssima Iafanta

DONA ISABEL DB BORBOY

monarquismo y respiluoso
carifo gl Trono de D, Alfonse
X1 y su augusta familia, se
somplace hoy en Lacer ostensi-
ble su intimo regocijo, y en
solemnizar esta fausta fecha
on la que ve realizadas sus anti-
guas y vehementes aspiracio-
nes con lu circulacion del tren
para el servicio puiblico entre
(sta cinded y la del Ferrod, y
éx In que Vuestra Real Altezs
nos honra con su 080 por es-
ta lesl e historica comarcs, re-
piticrdo s¢1 el alto horor que
nos crpo pecientoments 1oci-
biendo viestra bondadosa o
inolvidable vigitn, que no jor
breve dejé ae ser menos me-
morable v de geata recorda-
cion para todos Jos  hidel; os
hijos de csia legendaria riu-
dad.

Nueva Bws inaplrandose o
mo siempra an el comin y efu
fivo  fentir- 2ol pteblo bry.
ganting, ¥ en los apdorosos an-
helos de sus_propios smores
a lo potris, o les fnetituelones
dinisticas de Viestrs Resl Ca-
FAN en e region paliogns, ofre.
€€ a0 Altezn Beal of presente
NUMEro, Gue no por su modes-
fa y humilde presentscion, ni.
inde lus effmeros elementos
de que dispone, cede a ningdn
otro perjédico mondrquico de
Espana so puesto en grimers
linea de los més amanfes PRNA.
toles, de los mas ardientes do-
fensores del glorioro Trono de
D Alfonso XUL v de los mée
devotos admiradores  de fas
egreging virfudes e [nagota.
bles tvimdades v amorosos sen-
timientos de popular laneza,

Y uue tito eograndecen y ya.
loran el alma bermosa de
Vuestra Real Alteza,

Acestad, pues, Augusta Seno
ra el fersiepte hemensje de
carifo y respeto que todom,
Loy, ok ofrecemes cog ] co.
razon putitamte de jabilo v
gratitnd, v 0o dudeis; Sefiors,
‘il aaqui como on tada Bspaga,
sk £l dolo del atecte papylar
[or vaestro elocnente y 44 ex-
rresivamen‘s probado  empa-
fudisimo, por yuestrs eodstan.
fe v prodign carided y por
vuestra nunca bien ponder ads
ronyivencia con el pueblo ang-
nimo de nuesten bandits ¥ udo-
rads Espana.
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Antee fooew o absz 4 Je hien ¢hros,
antre vivendas ddces, gatinwsas,

10} Primeira plana do periédico local *‘Nueva Era’
tnauguracion oficial do Ferrocarril Betanzos-
tino a Ferrol. Como curiosidade, repirese

co Vales Villamarin, que firma
Curiel.

Ab
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« paxarns, e nenas {pificeiras,
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¢, de ducivsdegaitas, 12335 aotes.,,
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+ Mais,
! X [rocatey ... Xadin na eonty .
ué meaucias vos fran fan descontenfos!, ,
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L
JArrib" as corazdr, presid, rapaces;
matad’ esa seoreira deshonrosal.,.,

no poema *'; Puso!
0s seus 21 anos co pseudonimo: Silvano de Leonisa, O artie

£3uk 51 fivemas, eust,
d' espera?.,,. tiNor im-ortaft, .
jiiPas' o mostra de ferr
iNane' ¢ rard —ali Biu' a dieh’ ¢ boa',
Silvano dr Leonisa.

Comppsteia, Mayo de 19,2,
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o de mil dentes

jEl cielo nos debia
Iras tanto dolor, tanta alegria’. .

Una feliz ¢ sincidoncis hies dudle-
mentc schalada v pordurable fa lecha
de la apertars del servicio pablice de
nuestoe anheladn lerracarsil al culio ¥
iaboriose [ ueblo feeralane, que er no
fejano dia habrs de poneimos en ri-
Mida comumeacion con Francia

A este fausle acontecimiento que
schals ¢! comuenzy de woanucyaena de
prosperidid v grandeza para esta ege

" correspondente ¢ martes 6 de maio de 1913, un dia de
Ferrol, e data na que pasariu por esta via a Infanta Isabel de
"de quen seria o criador do Anuario Brigantino, don
O que sigue ¢ de don Ricardo

cantadors comarea, considerads como
verdadero trasymto del paraiso va uni-
do ofro memorable sycesn nacienal
que debe de conmover jaz wis delica-
das fibras del corazdn de 1240 esaan of
Mmante de su patsia,
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€i6n putopea, 2

Vamos, pues, fus betanceros a pre-
seaciar hondameste commoyidas un
240 de suma teanspendenc s CUYO fe-
cuerdo evocargmos siempte con inefa-
ble elusion, POrQue ¢ nitiza 'a recons.
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empalmase na Estacion do Norte ou en Corti-
fan. Mais os de Santiago preferian que esta
union fose pola Tieira e 0s coruneses por
Cambre, cando as cousas estaban negras pa-
ra eles, e pola mesma Coruna, mais tarde (11).
Esta ultima posibilidade foi a que se fixo reali-
dade na ditadura de Primo de Rivera, sendo
ministro José Calvo Sotelo, para culminar
mais tarde coa inauguracion que fixo Franco
nun viaxe en tren dende Santiago a Coruna o
14 de abril de 1943 (0 dia seguinte inaugurou
a Ponte do Pedrido sobre a ria de Betanzos).
Mais as ideas as veces non morren de todo,
reproducense mais ou menos enmascarada-
mente, e aquela que tentaba facer unha lina
de ferrocarril dende Betanzos ou as proximi-
dades deica Santiago, non se levaria a termo,
certamente, pero si nos nosos dias a autopista
do Atlantico que dende Guisamo sigue un tra-
xecto semellante a algunha das vellas ideas.

RECONSTRUCION DO ANTIGO
LEITO DA RIA

Podemos reconstruir a ria tal como era
antes do desvio que impuxo o ferrocarril,dun
xeito aproximativo, en base 0s seguintes ele-

mentos: 1) planos antigos, especialmente o de
Coello de 1865; 2) parte do leito vello gue ain-
da permanece, e 3) algunhas personas que re-
cordan.

O novo canle partio a chamada monteria
de Sarra. Don Joaquin Pena lémbrase de co-
mo el, sendo neno, via asombrado vagonetas
que iban sobre rais provisionais, levando terra
dun lado ¢ outro, dende o novo canle ¢ leito
vello e as ribeiras que habia que reencher. A
ria empezaba frente ¢ Peirao, seguindo polo
que hoxe é o Parque.

Dinos tamén don Joaquin como, mais ou
menos por onde esta hoxe a “‘Oficina de
Empleo’’ e unha casa postmodernista, habia
debaixo da carretera de Castela (de lado a la-
do) un arco de canteria de boa dimension. O
parecer nunca se destruiu; simplemente
quedou debaixo da terra e ali esta. A auga iba
por debaixo, pero pouco sobrepasaba o arco
0 outro lado. Antes dese arco, indo de Betan-
zos para A Coruna, habia uns apartadeiros se-
mellantes 0s da Ponte das Cascas (tamen 0s
habia na Ponte Nova). O pretil era de canteria
e vina asi dende a Ponte Nova até un pouco
despois dese arco. Uns metros mais alo, o
pretil era sustituido por uns moxons de
canteria (12).

11)  Esta fotografia é parte dunha mais longa editada pola Libreriu Iglestus e que pode datarse arredor de 1913, ano da
inauguracion do ferrocarril Betanzos-Ferrol. Notese como no que anles era a ria (mdis tarde campo de fitbol e desde 1932-33
parque) quedan grandes pozas de auga. Hoxe en dia, a parte NE do parque ainda ten propension a encharcarse e ds veces

vense imaxes curiosas de bancos reflexandose nas augas.
(11) Véxase mapa n.° 4 do traballo citado de Pose Antelo, p. 342.

(12) Saindo da Ponte Nova e pouco antes de chegar 6 arco de que vimos falando, habia a esquerda da carretera un cru-
ceiro O parecer de gran beleza.
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12) Plano da cidade de Betanzos existente no mapa da provincia da Corufia, fe

ito polo coronel de enxe-
feiros Francisco Coello en 1865

para o Diccionario Geogrifico-Estadistico-Historico de Pascual Madoz,
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13) Fotografia aéreu de 1981 nu que se pode ver o nove canle artificial du ria, completamente recto,mais (u-
men parte do leito vello que ainda permanece. O que xa non se ve reconstruimolo con pontos.
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14) Esta fotografia que aparece na Revista Nunez de 1926
tna este pé: “‘En la época estival, el tren de los baRistas
constituye la nota mas alegre v caracteristica de nues-
tra Estacion-Pueblo’’. Por estas datas habia ademais a
costumbre de ir de paseo deica esta estacion, cousa que se
JSoi perdendo pouco a pouco.
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Habia tamen, un pouco despois do arco,
un embarcadeiro formado por unha escaleirina
de pedra que caia en direccion o oeste. Por
ela baixaba don Joaquin de neno para coller a
lancha que o levaria coa sua familia 6s Ca-
neiros. O curioso € que él cre que embarca-
ban ali para os Caneiros incluso despois de
construido o ferrocarril. Facian, polo tanto, un
recorrido iloxico, tendo que pasar polo arco
que se fixo debaixo da via, seguindo polo vello
leito e meténdose no novo deica o Mandeo.
Certamente, serialles moito millor haber em-
barcado no Peirao, na Ribeira ou na Ponte
Vella... Pero embarcaron onde o fixeron
sempre. A explicacion que o mesmo don
Joaquin non acerta dar, guizais esté no feito
de que a festa dos Caneiros tuvo o seu orixen,
non nas ribeiras do Mandeo, senon nas do
Mendo. Polo tanto, o embarcadeiro de gue fa-
lamos seria un dos pontos loxicos de embar-
que para esa festa campestre e romantica.
Como queira que o reenchido do antigo leito
non se fixo de supeto, o vello embarcadeiro
seguiuse utilizando por unha mera cuestion de
habito e tradicion, misturada cun certo ritualis-
mo de sabor antigo.

Mais adiante, desembocaba (e desembo-
ca) na ria un regacho a través de dous arcos
parellos de canteria construidos debaixo da
carretera de Castela, hoxe desaparecidos.

Seguindo o rastro da antiga ria, atopase
un pegueno peirao abandonado: por diante
pasa hoxe o regacho de que falamos. Pero an-

y i et o by

4l et !
Ji il i) .1II“-J‘I"
414

e J’:ffr.:.ﬁ:“ WHHEH

Tl fybehliisA
LTI s |

sifred

15) Alguns aspectos da carretera de Castela d suu suidu de Betanzos, cando xunto dela iba a ria. Reconstrucion hipotética,
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edd de Deportes Betany, o
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?‘} cEshz enfidad reconoce en virlud del presente
@{@ ) TITULO »'38
l 4 B .
"h - & ]c.\m Coucetre

F o como acreedor a la canlidad de
100 PESETAS
aciiladizs e oncept reintegeeble: icon los: produclos wbleadlow e i explol
Qampo de Peporles, sin opcidn a inlerés alguno.
\ Belanzos, /4 Enero de 1925,

EL PRESIDENTE.

Fates acikones 50 podrin transterine win of comentimiento de L Junta Dirrctive.

16)Arriba,unha accion famablemente cedida por dona Marfa Luisa Couceiro)da*'Sociedad de Deportes Betanzos F.C."" a fa-

vor de don Jesus Couceiro, datada o 14 de xaneiro de 1925, Firman: J. Nunez Lissarrague como presidente, Antonio
Abarrategui como secretario e J. Veiga Roel como tesoreiro. O “‘Campo de Deportes’ 6 que se refire é o que estaba na
“explanada do ferrocarril’’ onde esti hoxe o parque e aparece desefudo no plano adxunto que se data en febreiro de 1929
(Arquivo Municipal). Este campo vifia tendo certa entidade a partir de 1921 cos esforzos da chamada *'Sociedad Betanzos
Sport”. Pero tal campo xa existia desde moito antes, como nos demostra esta noticia aparecida en **Nueva Era’’ 0 6 de abril
de 1913: “En la tarde de hoy disputardn un partido amistoso de foot-ball en la explunada del ferrocarril el Club Celita de La
Corufia v el Brigantium de esta ciudad cuvos capitanes son respectivamente Joaguin Gestoso y Enrique Blanco®'.
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tes estaba a beira da ria. Foi feito pola familia
Etcheverria e ali chegaban os barcos para car-
gar e descargar peles en relacion coa fabrica
de curtidos da dita familia. O parecer, a cons-
trucion da via do ferrocarril e a consecuente
inutilizacion deste peirao, implicou unha boa
indenizacion para a familia. De calquer xeito,
na epoca da Primeira Guerra Mundial (pouco
despois, polo tanto, da inauguracion do ferro-
carril) a fabrica de curtidos deixou de traballar

Antes xa de chegar a via, 0 antigo leito da
ria vaise facendo cada vez mais visible. Pasa-
do o camino de ferro, a ria vella ainda se con-
serva até desembocar na confluencia do novo
canle. As augas, eso si, estan bastante estan-
cadas e a lama foi ganando terreo. Mais cando
sube a marea, de novo parece revivir. espe-
rando gue dentro de mil anos as augas volvan
polo canle de sempre como don Joaquin nos
contou que lle decia seu pai. vendo aqueles
traballos: “‘al cabo de afios mil vuelven las
aguas por su cauce a discurrir’',

1710 Parque Municipal nacen du aprobacion dunha mo-
cion do concellal Manuel Villuendas Peng o 5 e outu-
hro de 1931 pola que se convertia en parque o Campo de
Deportes, Era alcalde Victor Montoto,

18) Burco de pau alto no “muelle nove™ e polo tanto tamen no cantle novo da ric, cou ponte de terro do ferrocarril ¢ fondo.

Esta Jotografia pertence a unha serie delas que se poden datar nos anos 30 0w quizals dun xeito mais aproximaddo arredor
de 1930. (Colece. da Familia Mauri).




